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Les objectifs de ce schéma de circulation et de stationnement

Définir une stratégie de
mobilité afin de
différencier et

Proposer des solutions
pour résoudre le

Assurer Uintermodalité,
favoriser les transports

hiérarchiser les
itinéraires selon les
usages

Adapter ’évolution
des sens de
circulation au schéma
directeur cyclable
communal

problématiqueg#de
stationnem

Redéfinir, clarifier et
sécuriser les différents
acces au bourg et aux
plages de Carnac

en commun et les

modes dits « doux »

Organiser et
harmoniser la
signalétique




Le schéma de circulation et de stationnement

Le calendrier

Fingvril2024
Publication du marche

Juin - juillet 2024
Debut de la mission

Duréee du marche : 18 mois
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Le schéma directeur cyclable

Développer des
aménagements
cyclables sécurisés et
continus.

Construire une stratégie
d’aménagement du
réseau cyclable sur

’ensemble du territoire Déployer un plan de

communal. jalonnement exhaustif.

Y

cyclable utilitaire aupves
des résidents que ce soit
pour les trajets domicile-
travail, pour les loisirs,
pour les commerces,
etc.

Conforter et améliorer le
réseau cyclable a
destination du
cyclotourisme.
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Le calendrier

29 juin 2022 : 1er atelier de concertation (di€
Octobre 2022-mars 2023 : défingliorngle

2 décembre 2022 : 2eme ﬂw certation (ameénagements)

Mars 2023 :

Avril — octobre 2023 : réglisation des 168 fiches actions pour 'ensemble des
troncons concernés par le schéma directeur cyclable

Octobre 2023 : validation finale du schéma directeur cyclable

29 mars 2024 : présentation du schéma directeur cyclable a la population



Le schéma directeur d’AOTA \_!_I_“‘

La communauté de communes Auray-Quiberon-Terre-Atlantique a défini
un schéma directeur cyclable de 35 itinéraires et 195 km
d’aménagement.

Parmi ces 35 itir zre ‘tes, 11 ont été identifiés comme prioritaires a mettre
en oceuvre.

C-.n.>es concernée par 3itinéraires du schéma directeur :

C Axe 37 : Ploemel-Carnac : a programmer — échange en cours entre
le."Cux communes et le département

(J Axe 41 : Plouharnel -Carnac -La Trinité-sur-Mer : en cours de
travaux

JAxe 42 : Jonction Ploemel-Carnac : a programmer - échange en
cours entre les deux communes et le département

Légende

— Schéma Cyclable
— Pistes existantes
\ s projets 2020-2022
1' projets 2020-2022 Pistes prioritaires
I Travaux a programmer
Zones urbanisées
Communes




Déplacement domicile - travail

Landévant Pluvigner

=== Flux domicile - travail entrants
=== Flux domicile - travail sortants

Source INSEE 2018
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Carnac polarise emploi. Le nhombre d’emplois dans la commune est supérieur a la
population ayant un emploi dans la commune (1,2 fois plus d’emplois que d’actifs).

Mais la moitié seulement des actifs résidant a Carnac travaillent dans la commune et plus
de 800 personnes travaillent a Carnac sans habiter dans la commune.

La voiture est tres m~joritairement utilisée (76,6 %) par les résidents de Carnac pour se
rendre a leur trave” Seuls 6,5 % des travailleurs carnacois utilisent la marche et 1,5 %,
seulement, le *evo.

ent par des incitations a Uutilisation du vélo (stationnements
les lieux de travail, incitation financiere, etc.).

Part des moyens de transport utilisés par les
Carnacois pour se rendre au travail en 2018

Pas de transport

m Marche a pied

H vélo (y compris VAE)
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Déplacement domicile - école ‘“—-
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La commune compte 2 colleges et 2 écoles maternelles et primaires.

Les flux vers ces établissements se répartissent entre :
* Desdéplacements internes (pres de 300)
* Des déplacements depuis les communes voisines (Plouharnel, Ploemel,

: e La Trinité. Crac’h, etc.)
S | | ,\ Les enjeux

Séciriseples itinéraires vers les établissements scolaires.
Rnfo¥fer lapprentissage de la pratique du vélo et la
présence de stationnements vélos dans les
etablissements scolaires.

Carnac
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(5) Temps de trajet en minutes
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AT LTS

U Depuis la place de UEglise, centre de Carnac-Bourg, ’ensemble de la commune
est accessible en moins de 25 min et ’ensemble de la zone urbanisée en moins
de 10 min.

U Les centre-bourgs des communes voisines sont accessibles en moins de 30 min:
o Plouharnel:1f .nn
o LaTrinité: 1, m
o St-Philik _rt: 25 m
o Erdeve »etF.oemel.30 mn

0 Denuis C. *nac " .age, ’ensemble de la commune de Carnac est accessible en
.noins e 3\ min et ’ensemble de la zone urbanisée a moins de 15 min.

"1 asce’ (re-bourgs des communes voisines sont accessibles en moins de 30 min:
o rlouharnel:15a20 mn
o LaTrinité: 15a 20 mn
o St-Philibert: 30 mn

Les enjeux

Sécuriser les itinéraires vélo sécurisés afin de favoriser un report modal
de la voiture vers le vélo pour la plupart des usages alors qu’une grande

partie des déplacements actuellement effectués en voiture entrent dans
la zone de pertinence du vélo.
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L e / U Depuis la place de UEglise, centre de Carnac-Bourg, ’ensemble de la commune
‘ ,//7/ de Carnac est accessible en moins de 20 min et ’ensemble de la zone urbanisée
J a moins de 10 min.
U Les centre-bourgs des communes voisines sont accessibles en moins de 30 min:
> o Plouharnel: .0 mn
. rﬁ"’”’vvjf.ff o LaTrinité. 15 mn
N f r o St-Prubert: 20 an
54 < Lom;aﬁa;w | o Erde 'en- Ploemel: 25 mn
U "-~ouis “arn .-Plage, ’ensemble de la commune de Carnac est accessible en
moi. s de 25 min et ’ensemble de la zone urbanisée a moins de 10 min.
= ( z . . . . .
RS Y b L Les entre-bourgs des communes voisines sont accessibles en moins de 30 min:
5= /3) Q] o Plouharnel: 15 mn
: 7 o LaTrinité: 15 mn

| o St-Philibert: 25 mn

Crach

NS Les enjeux

f 4 Le VAE permet de parcourir des distances plus élevée (environ 10 km)

sans difficulté et de s’affranchir du relief. Il permet un report modal de la
voiture vers le vélo pour de nombreux déplacements.

Locmariaquer |

= (5) Temps de trajet en minutes




Trafic hors du bourg

il

L
Lo
i
11
—
T

s

&M\S §
& 2
%“‘)& §
e 52
“n, e oy
o cf % L J1ullo veh/j
% ’la:&zyezhzh .21 km/h
W :\F&w\we o L km/h
Comptages routiers effectués la premiére semaine d’aout 2022. g&\&‘(@ _ y
5555 v < 1675 ve
" .45 km/h g'& 41 km/h
Fort trafic automobile en haute saison sur les voies structurantes de la " —
: . iy seven) Syl
ville : sl i k
avil 2022~ Mmai 2022 d\,\d"v
%3_ 523; mﬁ. l7§§ Le“.f}g o §
O Avenue des druides % ué( L |
i % SN /
U Rue Saint Cornely 5 y ¢ =3 1 ‘g&o@“
U BddelLegenese \ o N\ o
O Avenue Saint-Colomban "z, ; 5
K el
e de la 3 o 2, Rt — 3184 ven) P
) . % = g2k 3492 vehis ;;tm/
Ces axes forment des coupures urbaines pour/s a \plaaements doux et \ 210y e =
. . . L . L . . . . j\.ll||2022‘
ne permettent pas une circulation mixte sécurzée//éhicties motorisés / ~—. éj‘iﬁ“h“
vélos). Les vitesses sont relativement basses a g oximité des plages en A e
juin 2
raison de la densité de trafic. ) 3t kming
ven/j
31 kmj/h i
t oA
N %‘g"‘ iy m cl"aﬁcmayen‘ " surla péd‘ngde
/%" 6’}@ tesse moyenne sur la période de comptage

I V>40km/h

f | 30km/h <V <40 km/h
IV <30km/h
—_—
—-
—_—

® Comptages effectués du 1ler aout au 8 aout
@ Compteurs mobile (mairie de carnac)
® Compteurs du département

TMJ > 5000 veh / j (2 sens)

4000 veh /j<TMJ < 5000 veh/j (2 sens)
TMJ <4 000 veh / j (2 sens)




Le schéma directeur cyclable “‘

® Comptages effectués du ler aout au 8 aout - ‘ ‘ ‘

@ Compteurs mobile (mairie de carnac) —
® Compteurs du département E—

Trafic hors du bourg

Kerg®

mars 2022

143 veh/j Kergoet
36km/h.
D’autres comptages permettent de caractériser le trafic notamment hors %
du bourg: g i 7382 vehf, ,
2 q 'emin du Mare .2937 vehyj %GN
O Des comptages du département ) _
0 Des comptages de la commune (radar mobile) 1 7/
&
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%
f%“ .aautZOZZ
S L 968 veh/j .4140 veh/j
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Tableau d’aide a la décision

85
VITESSE LIMITE

REELLEMENT
PRATIQUEE

TRAFIC
MOTORISE EN
UNITES DE
VEHICULE
PARTICULIER PAR

JOUR
(DANS LES DEUX
SENS)

< 2000

2000 A
4000

DEBIT CYCLISTE SOUHAITE (EN NOMBRE DE VELOS PAR JOUR)

b & S &

RESEAU CYCLABLE RESFAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE
SECONDAIRE (TRAFIC PP” (CIPAL (TRAFIC A HAUT NIVEAU DE
INFERIEUR A 750 C7 . °RIS ENTRE 500 ET SERVICE (TRAFIC >2000
CYCLISTES/JOUR) 3000 YCLISTES/JOUR) CYCLISTES/JOUR)

-) «1dDIC OU LialiC i b

B 2 T
. Piste ou bande cyclable

Piste cyclable/voie

Piste cyclable

verte/bande cyclable/
bande
dérasée de droite

Piste cyclable/voie
verte/bande cyclable/ Piste cyclable ou
bande voie verte
dérasée de droite

Piste cyclable
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2 Ateliers de concertation le
29 juin et le 2 décembre 2022

o 1h30 . liagnostic a vélo
o 1h?2de «arto-party »

> 40 2int_ durs relevés

5 kmd’itinéraires a améliorer pour la circulation cyclable

» Axe prioritaire : Alighements — Centre-bourg — Carnac Plage

® Point dur
— Propositions d'itinéraire cyclable




Le schéma directeur cyclable ) :;‘,
=== Bandes cyclables

= CVCB

=== Double sens cyclable
=== Marquage

=== Piste cyclable

R é S e a u eXi St a n t - \zlgi‘f: ;ncomn Aménagemen\ existants

Bandes cyclables :
CVCB:

Route/rue partagée :
Piste cyclable :

Voie verte :

Total



Le schéma directeur cyclable
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La Trinité-
| sur-Mer
-’
< La Trinité-
“y sur-Mer
| g, T— .‘k'
( Plage d Mor DU
o i de Beaumes

Polarités génératrices de
déplacements

Centre-bourg de Camac. Polarité
centrale de la commune en toute saison
(commerce, services, administration...)

Polarité secondaire hors saison, dont la
centralité augmente sensiblement en
saison touristique (commerces et
services)

Zone a vocation touristique
essentiellement active en haute saison
(Plages et Alignements)

r oints durs pour le
développement du vélo

Trafic routier important implicant une

A cohabitation difficile entre vélos et
véhicules motorisés sur l'axe et sur les
intersections

Liaison vélo a enjeux

Liaison intra-communale

Liaison cyclable existante a vocation

touristique et utilitaire

Liaison cyclable existante a vocation

touristique et utilitaire, mais a améliorer

Liaison cyclable existante a vocation

touristique et utilitaire a créer

~Gunnnp  LidisON cyclable a vocation touristique
a créer

~Sr—
e
Romm———ra

Liaison extra-communale

Liaison cyclable existante a vocation

== ouristique et utilitaire
i v . Liaison cyclable existante & vocation
> 3 touristique et utilitaire, mais a améliorer
R Liaison cyclable existante a vocation

touristique et utilitaire a créer

Zone a priorité piétons-cycles (zone 30,
zone de rencontre, double sens cyclable)




Proposition de réseaux cyclable

Carnac — coté campagne
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Proposition de réseaux cyclable

Carnac - coté Bourg Plage

Kermario Kermaux

Plouharnel La Croix Audran

Kerluir Kerr

La Trinité
Kerderff T

Plouharnel Cloucarnac

Montauban

Kergouillard

\ Vi Kerfraval
"""""""""" k-

Kergouellec Beaumer

i Kerberd
................... / Kerlois

............

La Trinité

‘e Breno

La Garenne

.......

Carnac-Plage

Saint-Colom.

rrrr

R Legenese

Proposition de
schéma directeur

[ Ne— o T —— 2023 - 2026
- < ~ Post 2026




Le schéma directeur cyclable

Au budget 2024

KKKKK

1. Zone de rencontre centre-bourg

2. Voie verte rond-point du Nignol - Route
de Kerlescan

3. Voieverte route des Alignements

4. Amélioration du CVCB de Sain. -
Colomban

5. Boulevard de Légenese (auto.nne 2024)

Au total : 4 km en 2024




Le schéma directeur cyclable

Bande cyclable

Recommandations

> Largeur > 1,5 m au minimum (hors marquage), 2 m préférable.

> Ajout d'un espace tampon de 0,5 m en cas de stationnement
longitudinal.

Signalisation verticale

T

AN

- - — o

Aménagement obligatoire et réservé aux cycles

Bande cyclable avec espace tampon de 0,5 metre




Le schéma directeur cyclable

Double sens cyclable

Fonctionnement : Rue a double sens dont un sens est strictement
réservé aux velos.

Objectifs : Mailler rapidement un réseau cyclable en évitant les détour

Signalisation verticale

Picto vélo.
Pas de marquage axial

Picto vélo + marquage axial

Panneaux et marquages réglementaires :
une signalétique particuliére

', Marquage au sol,
facultatif mais
recommandé, de
pié(l:togrammes g
vélo accompagn
d’une fléche indi-
quant le sens de
circulation.

Panneau obligatoire

a l'entrée du double
sens cyclable signifiant :
interdit sauf cydistes.

Le marquage de la
bande est facultatif
mais recommandé
lorsque la largeur de la
voie le pemet.

Panneau a l'entrée
de la rue en sens

unique signalant la
posubilﬁe croiser
des oydistes a
double sens.

Ce panneau est
facultatif mais
recommandé pour
des axes a 50

ou des zones 30
fort trafic

Panneau facultatif de
_ (Fr ignalisation
indiquant les voies
affectées a chaque

sens de circulation sur

la chaussée abordée.




Le schéma directeur cyclable

Chaussée a Voie Centrale Banalisée

Fonctionnement Recommandations
La chaussée est partagée entre : » Trafic < 5000 veh/j

» une voie centrale sans marquage axial de 2,5 m de largeur; > Vitesses < 50 km/h (si possible 30 km/h

» deuxlignes de rives de 1,5 m minimum. : : )
> A envisager lorsque d'autres aménagements ne

peuvent étre réalisés

Les cyclistes sont invités a emprunter les lignes de rives.

ruus atic 1 He vizontale

Signalisation verticale

(Panneau d’information
non reglementaire)

g

-

AUTOMOBILISTES,
EN CAS DE
CROISEMENT,
DEPORTEZ-VOUS !

ATTENTION

3 AUX PIETONS ET
AUX CYCLISTES !
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Zone de rencontre

Fonctionnement

La chaussée est partagée avec les autres véhicules sans aucun aménggement spécifique, avec seulement des pictogrammes
au sol. Le piéton est prioritaire devant le vélo et la voiture.

La vitesse des véhicules est limitée a 20 km/h

Le double sens cyclable est la regle (sauf disposition justifi

Objectif
Sécuriser les déplacements, favoriser la vie loc

le niveau sonore 0
VN

Entrée Sortie



Le schéma directeur cyclable

Recommandations

> Piste cyclable unidirectionnelle :

Largeur>1,5m

> Piste cyclable bidirectionelle

Largeur>3m

Signalisation verticale

T

AN

- — — —

Aménagement obligatoire et réservé aux cycles

Piste cyclable

La piste cyclable peut étre :

sur chaussée (avec séparateur physique)
« Intercalée entre le stationnement et le trottoir
e “ur trottoir

Piste cyclable bidirectionnelle
surchaussée avec séparateur
physique. Pictos vélo et couleur
de chaussée différente

=

=\

Piste cyclable unidirectionnelle
sur trottoir. Picto vélo et
Séparation avec piétons
(revétement différent)



Le schéma directeur cyclable

Route partagée

PARTAGEONS
LA ROUTE

Recommandations
Route a faible trafic (< 1000 veh /)

S

NERAIRE
LA LORE
A VELO

Vitesse < 70 km/h

Présence de figurine vélo tous les 100 m en moyenne.
privilégier a proximité des carrefours

Signalisation verticale Signalisation horizontale

» Marquage au sol par une figurine

> Panneau partage velo.
de la route (non — o Permet de signaler aux véhicules la
réglementaire) présence de vélo

o Permet d'indiquer aux cyclistes qu'ils
se trouvent sur un itinéraire cyclable.

- 0,80m >
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Voie verte

Signalisation Horizontale

Recommandations

* largeur >3 m; «  La signalisation horizontale n'est globalement pas

Aux abords des villes ou la présence piétonne est plus forte : recommandee. Elle est méme impossible sur
Largeur de 4 ou 5 m avec possiblement marquage pour ertains revetements.

separer les flux. * En zone peu éclairée il est possible de mettre en

barriéres ou plots & envisager aux entrées / sorties pour place une signalisation horizontale luminescente
empécher l'insertion de véhicules motorisés dont les
motorisés si cela est constaté.

Signalisation verticale

Début Fin



Le schéma directeur cyclable

Auray

I
Jalonnement E“‘

Péle a jalonner

Pbles a jalonner

Principe de

jalonnement

/ :“-._' Plfgemel

Plouharnel

[ Abigrarient s péned
Plouharnel i e

R,
4y

b

L Le Moustoir

sy

La Trinité

O position haute :
polarité principale, étape clé.

(d Position basse :

le prochain péle de proximité.

Polarités
communales

Alignement du Ménec
Alignement de Kermario
Le Moustoir
Anse du p6
Carnac Bourg
College
Grande Plage
Plage de Beaumer
Plage de Légenése
Plage de Ty Bihan
Saint-Colomban
Tumulus Saint-Michel

Autres communes

Auray
La Trinité
Ploemel

Plouharnel

f} PLOUHARNEL
hdd Centre-Bourg

-

PLOUHARNEL
hddd Alignements

PLOUHARNEL =)

Grande Plage

Centre-Bourg

Plouharnel
Alignements




Le schéma directeur cyclable

Stationnement

Stationnement de courte durée

9

Moins d’1 heure

Distance <20 m

Dans les rues
commergantes, aux abords
des magasins et services
publics

Stationnement de moyenne durée

Entre 1e* (2 h

. tanc. eni.e 30et50
m

Su~ es lieux de travail, les
établissements scolaires ou
les entreprises

=

=l

Stationnement de longue durée

jours

o Distance jusqu’a 70 m

Parkings relais, gares, pbles
d’échanges




Le schéma directeur cyclable

7

Stationnement =
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Plus de 400 emplacements vélos recensés sur ’espace

public, la majorité a proximité des plages et sous forme
de rateliers.

2 secteurs commercgants a renforcer en diversifiant et en

augmentant Uimplantation d’arceaux :
* Centre-bourg

e Carnac Plage
De multiples points a équiper (1 ou 2 arceaux)
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Services vélos o

Location de vélos

Atelier de classiques ou a

réparation et de

maintenance

Atelier d'auto-réparation de Trégor Bicyclette
a Lannion

Location de vélos
classiques ou a assistance

Apprentissage . i :
électrique avec accueil

personnalisé

du vélo

33 REN =

POINTS DE
LOCATION

AVOTRE B
CISPOSITION

i



Le schéma directeur cyclable

Stations
multi-outils

Mobilité scolaire

et périscolaire

Services velos

Bornes de
2charge VAE

JOURS
SCOLAIRES
8h30 - 9h
16h15 - 17h
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e
communication

» Semaine européenne de la mobilité
» Semaine nationale de la marche et

du vélo a I'école et au college
> Maiavélo > Applic 2tion vélo pour smart phone

» Car’ugraphie

> etc > “uide pratique vélo

Saint-Quay-Portrieux

Sam 17 Sept 2022

Zoom Cceeur d’Agglomération
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de votre actention
' N\QUESTIONS / REPONSES
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